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Netzbeirat fordert massiven Ausbau und Modernisierung der Infrastruktur
Hohe Netzauslastung, die Verkehrswende und die Klimadiskussion erfordern den massiven Ausbau und die
Modernisierung der Schienenwege

Frankfurt/M. Der Netzbeirat der DB Netz AG hat Ende Februar seine Stellungnahme zum Geschaftsplan 2019
der DB Netz AG lbergeben. Mit der Vorlage des zweiten Geschaftsplans wurde ein Schritt in die richtige Rich-
tung gemacht. Der gesetzlich festgelegte Auftrag des Netzbeirats, eine ,,optimale und effiziente Nutzung und
Bereitstellung und Entwicklung der Infrastruktur...” proaktiv aus Marktsicht zu begleiten, bleibt oberste Leitli-
nie seiner Agenda.

Branche steht vor erheblichen Herausforderungen

Fiir die Unternehmen des Schienenverkehrs ist ein effizient und effektiv arbeitendes Netz von elementarer
Bedeutung. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen arbeiten in den letzten Jahren mit einer insgesamt eher an-
gespannten Wirtschaftlichkeit, worauf auch seitens der Bundesnetzagentur seit geraumer Zeit wiederholt hin-
gewiesen wird. Ausloser hierfiir sind u.a. Kostensteigerungen fir Personal, Betrieb oder Trasse, die nicht oder
nur sehr eingeschrankt an die Kunden weiterzugeben waren.

Verkehrswende mit Elan umsetzen

Die weitere Entwicklung unserer Branche wird malRgeblich davon gepragt sein, inwieweit es gelingen wird, die
Verkehrswende als Erfolgsstory konkret auszugestalten. U.a. sollen die Anzahl der Fahrgaste im Fernverkehr
verdoppelt und die Leistung im Schienengiterverkehr um 70 Prozent gesteigert werden; sein Marktanteil soll
auf 30 Prozent anwachsen; Gleiches gilt fir den OPNV. Entsprechend sind MaRnahmen notwendig, die die
Branche in die Lage versetzen, unter den aktuellen Randbedingungen ihren Beitrag fiir eine erfolgreiche Ver-
kehrswende leisten zu kénnen.

Massive Netzentwicklung als Antwort auf 6konomische und politische Herausforderungen

Die Netzkonzeption 2030/2040 wird als Grundkonzeption zur Netzentwicklung begriiRt. Sie greift viele Anre-
gungen der Kundenseite bzw. des Netzbeirates auf. Hinzuweisen ist aber auch auf die finanzielle Dimension
dieser Herausforderung. Allein die Abschreibungen auf das im Netz gebundene Vermdgen fiihren dazu, dass
die Sicherung des Bestandsnetzes (z.B. Gleislange, Durchschnittsalter der Anlagen) erhebliche Teile der jahrli-
chen Investitionsbudgets verschlingen wird.

Der Netzbeirat ist daher liberzeugt, dass weiterhin deutlich steigende Schienenverkehre nur durch einen vor-
hergehenden umfangreichen Ausbau des Netzes zu realisieren sind. Hierflir waren weitere, zusatzliche Finanz-
mittel bereitzustellen. Hierbei ist vor allem auf die beschrankte Kapazitat insbesondere der Bahnknoten hin-
zuweisen, deren limitiertes Leistungsvermoégen bereits heute die Streckenauslastung determiniert.

Eine weitere Voraussetzung fir die erfolgreiche Umsetzung der Verkehrswende wird in der Erschlielung der
Uber 120 Mittelzentren mit fast zwei Millionen Einwohnern an das Personenverkehrsnetz gesehen.

Fir den Personenverkehr bedarf es nach Aussage des stellvertretenden Vorsitzenden des Netzbeirats, Dr.
Norbert Reinkober, einer deutlichen Aufstockung an Zugangsstellen zum Netz bzw. ihrer Kapazitaten. Die Per-
sonenbahnhofe aller Metropolen wie Hamburg, Frankfurt/M., Kéln oder Berlin seien kapazitiv seit Jahren im
Prinzip ausgereizt. Ein weiteres Wachstum im Personenverkehr kann nach Einschatzung von Dr. Norbert Rein-
kober im Status-quo als nicht gesichert angesehen werden. Auch der Giterverkehr benétigt deutlich mehr
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Zugangsstellen zum Netz als heute vorhanden. Mit einer sich weiter andernden Guiterstruktur muss die Bran-
che an neuen logistischen Produkten und damit auch an einem Netz von neuen bzw. neuartigen Zugangsstel-
len zum Netz arbeiten.

Von einer weiteren Elektrifizierung des Netzes diirfen gesamtwirtschaftlich betrachtet Vorteile fir den Schie-
nenverkehr erwartet werden, insbesondere in den Fallen, in denen die Schiene ihre 6kologische Vorteilhaf-
tigkeit zum Ausdruck bringen und sich so im intermodalen Wettbewerb der Verkehrstrager besser behaupten
kann.

Digitale Schiene Deutschland

Die Umsetzung des Programms ,,Digitale Schiene Deutschland” wird ausdriicklich begriit. Der Netzbeirat
sieht eine konsequente Digitalisierung des Eisenbahnsystems einschlieBlich des Netzes als die intelligenteste
Form an, die Leistungsfahigkeit und die Produktivitdt des Systems Schiene zu steigern. Nochmals sei an die
frihzeitige Beteiligung der Branche, der Infrastrukturunternehmen und der Nutzer des Netzes hinsichtlich Pla-
nung, Umsetzung usw. erinnert.

European Train Control System (ETCS) — Effekte sichern, Implementierung beschleunigen

Die Digitalisierung und Automatisierung des Bahnbetriebs erfordert u.a. die Einflihrung von ETCS im grof3en
Rahmen. Eine solche Einflihrung ist sowohl fiir die Netzbetreiber als auch fiir die Betreiber von Eisenbahnfahr-
zeugen sehr kostspielig. Ausgerdumt werden sollten die jingst entstandenen Zweifel hinsichtlich der tatsach-
lich zu realisierenden Kapazitatsgewinne. Nach jetzigem Stand ist davon auszugehen, dass fiir die nachsten
etwa 50 Jahre von einem Parallelbetrieb von ETCS in seinen verschiedenen Versionen und anderen Leit- und
Sicherungstechniken auszugehen ist. Daher ist es nach wie vor dringend notwendig, die Finanzierung der not-
wendigen Investitionen in die Infrastruktur und in die Fahrzeuge durch den Bund rasch sicherzustellen. Die
schnelle Um- und Ausristung der Fahrzeuge ermdoglicht deutliche Kostenreduktionen bei der ortsfesten Infra-
struktur von DB Netz durch die Verlagerung von Komponenten der Leit- und Sicherungstechnik in die Fahr-
zeuge. Im Saldo kommt es zu einer Ersparnis fir den Eigentlimer der Infrastruktur, die die entsprechende
Finanzierung durch den Bund rechtfertigt. Andernfalls droht eine deutliche Verzogerung der konsequenten
Implementierung und eine Schwachung der Wettbewerbsfahigkeit des Verkehrstragers Schiene.

Aufbau eines Kennwertesystems zeigt erste Fortschritte

Der Netzbeirat setzt sich auch hier dafuir ein, durch den Aufbau eines fortlaufend zu aktualisierenden Kenn-
wertesystems die notwendigen informatorischen Grundlagen fir ein effizientes Arbeiten der Mitglieder des
Netzbeirats zu schaffen. Dazu wurde ein Katalog von kritischen Erfolgsfaktoren (KPI) formuliert und in die Ab-
stimmung gebracht. Erste Daten zur Infrastruktur liegen inzwischen vor. Wiinschenswert wére, hier zeitnah
fir den Netzbeirat zu einem umfassenden System von konsistenten Bestandsdaten (z.B. Alters- und Zustands-
daten, Anzahl der Abstellgleise und Zugangsstellen zum Netz (Bahnhofe, Gleisanschliisse) sowie zu Zeitreihen
zur Performance des Netzes zu kommen (Auslastung, Ausfallwahrscheinlichkeiten usw.). Der erreichte Umset-
zungstand kann allenfalls als erster Zwischenschritt aufgefasst werden. Der aus dem Netzbeirat ausscheidende
Michail Stahlhut merkte dazu an: “Die Idee des Gesetzgebers, mehr Transparenz in das Leistungsspektrum des
Netzbetreibers zu bringen, tragt Friichte. Im zweiten Jahr der Bewertung des Geschaftsplans der DB Netze
erkenne ich das Bemiihen, zu mehr Transparenz zu kommen. Zugleich sehe ich vor dem Hintergrund der bis-
lang realisierten KPI-Inhalte (<30%) die Notwendigkeit einer deutlich detaillierteren Darstellung der durch den
Netzbeirat gewilinschten Kennwerte. Nur so wird man objektiv die Leistung des Infrastrukurbetriebes bewer-
ten und die marktgerechte Weiterentwicklung férdern.”



